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(R> PROCEDE DE REGLAGE DU COEFFICIENT D'AGR AN DISSEMENT (ZOOM) D'UN SYSTEME D'AFFICHAGE 
DE CARTES DANS UN VEHICULE. 

(57) Le reglage du zoom est calcule en fonction d'un coef- 
ficient de zoom variable dans le systeme cf affichage de car- 
tes (1 0). Le coefficient de zoom respectif est calcule a i aide 
d'une unite de calcul (17) suivant les donnees de points in- 
teressants (1 1), les donnees de trajet (13) et la Vitesse (15) 
du vehicule. Un extrait de carte correspondant est represen- 
ts par I'unite d'affichage (19). 
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La presente invention concerne un procede de reglage du 
zoom d'un systeme d'affichage de cartes dans un vehicule. 

Etat de la technique 

Les systemes de representation de cartes, connus par 
5 exemple dans un systeme de navigation dans le cadre des interfaces ma- 
chine /homme dans le vehicule, on a des zooms (coefficients 
d'agrandissement) regies de maniere fixe, preselectionnes par conducteur 
du vehicule. II faut alors que conducteur selectionne lui-meme le coeffi- 
cient d'agrandissement souhaite ou qui convient, pour extraire les infor- 
10 rnations appropriees du systeme d'affichage de cartes. 

D'autres informations allant au-dela de la simple represen- 
tation de cartes pour le trajet propose dans un systeme d'affichage de 
cartes, connu, peuvent uniquement etre appelees dans le cadre d*une ca- 
racteristique detaillee, particuliere du chemin propose. De tels systemes 
15 de representation de cartes, connus, ont Finconvenient d'etre relativement 
rigides et peu agreables d 'utilisation. 
Avantages de rinvention 

La presente invention a pour but de remedier a ces incon- 
venients et concerne un procede de reglage du zoom dans un systeme 
20 d'affichage de cartes d\m vehicule, caracterise en ce que le reglage du 
zoom se fait en fonction d*un coefficient de zoom, variable, calcule par le 
systeme d'affichage de cartes. 

Comme le coefficient d'agrandissement (coefficient de zoom) 
variable est calcule automatiquement par le systeme d'affichage de cartes, 
25 le reglage du zoom de ce systeme de representation peut etre adapte a la 
situation de fonctionnement instantanee du vehicule. Cela permet de con- 
centrer remission ou Taffichage des informations cartographiques comme 
par exemple un certain trongon de trajet de reseau routier local sur une 
zone importante actuellement pour conducteur du vehicule. Une telle 
30 adaptation automatique du zoom par le systeme d'affichage de cartes a la 
situation de fonctionnement actuel respectif du vehicule, donnera a 
Tutilisateur, de fa?on rapide et fiable les informations souhaitees ou ne- 
cessaires sous la forme d'un extrait de carte apparaissant sur l'unite 
d'affichage selon l'agrandissement approprie. Ainsi conducteur du vehi- 
35 cule sera moins detourne de son environnement par le systeme d'affichage 
de cartes ; il pourra mieux se concentrer sur la circulation routiexe pro- 
prement dite. Le reglage chaque fois interessant du zoom se fait a l'aide du 
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systeme d'affichage de cartes et ainsi sans intervention directe de con- 
ducteur du vehicule. 

De fagon avantageuse, le coefficient du zoom est calcule en 
fonction d'une variation de grandeur predeterminee d'au moins un para- 
metre de fonctionnement du vehicule. Ainsi cela permet un calcul adapte 
au fonctionnement pour le coefficient du zoom necessaire et ainsi on op- 
timise le reglage du zoom a l'aide du systeme d'affichage de cartes. Le 
coefficient du zoom est optimise selon l'etat de fonctionnement du vehi- 
cule, de maniere automatique et sans intervention directe de conducteur, 
pour assurer un reglage du zoom pour lequel conducteur du vehicule re- 
coit rapide et fiable, les informations souhaitees ou necessaires par le 
systeme d'affichage de cartes. 

Le parametre de fonctionnement est avantageusement la 
vitesse du vehicule. La vitesse convient tout particulierement comme pa- 
is rametre de fonctionnement pour calculer le coefficient du zoom car la vi- 
. tesse influence l'intervalle pendant lequel le conducteur du vehicule doit 
recevoir les informations necessaires pour pourvoir prendre une decision 
appropriee. A une vitesse faible du vehicule, conducteur dispose de plus 
de temps pour recevoir des informations concernant un certain segment 
20 de trajet, actuel defini, qu'a une vitesse elevee. II en resulte que pour une 
vitesse faible du vehicule, le coefficient du zoom, calcule, est relativement 
grand et pour une vitesse elevee du vehicule, le coefficient est relativement 
petit. L'expression « grand coefficient du zoom » (grand coefficient 
d'agrandissement) est synonyme d'une representation plus detaillee per- 
25 mettant de presenter un petit extrait de carte. Un petit coefficient du zoom 
represente de facon correspondante, un faible degre de details permettant 
de representer un grand extrait de carte. Dans ces conditions, conducteur 
du vehicule n'est pas sollicite de maniere excessive par des informations 
trop detaillees lorsqu'il circule a vitesse elevee alors qu'a une vitesse rela- 
tivement lente du vehicule, il peut recevoir des informations detaillees, 
concretes, souhaitees, dans un intervalle de temps determine, par le sys- 
teme d'affichage de cartes. 

De preference pour le calcul du coefficient du zoom, on tient 
compte d'intervalles de temps minimum predetermines. Pour des varia- 
tions de vitesse brusques et breves, on evite ainsi un nouveau coefficient 
de zoom calcule a chaque fois car dans ces conditions, du fait d'un renou- 
vellement permanent des cartes affichees, l'attention du conducteur serait 
inutilement detournee pour l'affichage du systeme d'affichage de cartes. 
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Avantageusement, on calcule le coefficient du zoom en 
fonction des donnees. de trajet enregistrees dans le systeme d'affichage de 
cartes. Comme les donnees de trajet enregistrees dans le systeme 
d'affichage de cartes contiennent des informations relatives a des points 
interessants (des emplacements du trajet necessaires pour la prise de de- 
cision par le conducteur du vehicule) ou le conducteur doit prendre une 
decision (par exemple des intersections, des entrees de localites, ou des 
situations analogues) pour permettre de tenir compte de tels points inte- 
ressants, et calculer un coefficient de zoom approprie et ainsi un reglage 
optimise du zoom par rapport aux donnees de trajet memorisees. 

De maniere preferentielle, on calcule le coefficient du zoom 
en fonction de la longueur du trajet entre l'emplacement du vehicule et le 
point interessant suivant. L'expression point interessant "designe un em- 
placement la ou le conducteur doit prendre une decision concernant le 
trajet. Un point interessant peut etre par exemple une intersection, une 
entree de localite ou une situation analogue. On cherche en principe a in- 
former le conducteur du vehicule au moins du point interessant a.l'aide 
du systeme d'affichage de cartes. Pour que le conducteur dispose d'un 
temps de perception suffisamment pour detecter et traiter les informations 
respectives, on tient compte egalement de la longueur du trajet entre 
l'emplacement instantane du vehicule et au moins le point interessant 
suivant, c'est-a-dire de preference egalement de la vitesse de deplacemerit 
du vehicule pour calculer le coefficient du zoom. 

De maniere avantageuse, le point interessant suivant est un 
point du trajet auquel conducteur du vehicule doit prendre une decision 
concernant le trajet. Seuls les points du trajet ou le conducteur doit pren- 
dre une decision ou changer son comportement sont interessantes. C'est 
pourquoi le coefficient du zoom se calcule entre autre en fonction du point 
interessant suivant. Une decision de trajet peut par exemple concerner le 
trajet ou une reduction de vitesse (comportement de conduite). 

Selon une variante de realisation preferentielle, le point in- 
teressant suivant est un point du trajet la ou au-dela d'un intervalle de 
temps minimum par rapport a l'emplacement actuel, est atteinte par le 
vehicule avec sa vitesse actuelle. Un tel intervalle de temps minimum peut 
par exemple etre de 1'ordre d'une minute de sorte que le point interessant 
suivant du trajet auquel une decision est a prendre sera atteint au plus 
tot apres une minute, a partir de l'emplacement actuel du vehicule a sa 
vitesse actuelle. Le conducteur recoit ainsi du systeme d'affichage de car- 
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tes, les informations concernant son emplacement actuel et le point inte- 
ressant suivant ; il est toujours assure de disposer de suffisamment de 
temps pour recevoir et traiter des informations. Pour la representation 
dun extrait de carte sur l'unite d'affichage du systeme d'affichage de car- 
tes, on peut tenir compte d'une zone marginale supplementaire par rap- 
port au trajet entre l'emplacement actuel et au moins le point interessant 
suivant de sorte que l'emplacement actuel et au moins le point interessant 
suivant peuvent etre represents dans la zone centrale de l'extrait de carte 
pour etre mieux et plus rapidement percu par le conducteur. 

L'intervalle de temps minimum est de preference variable de 
maniere specifique au vehicule. Comme l'intervalle de temps minimum 
necessaire pour percevoir et traiter les informations peut etre different 
pour les divers conducteurs, il est interessant de pouvoir influencer indi- 
viduellement cet intervalle de temps minimum car ainsi on aura une suc- 
cession de representations correctes et agreables pour mtilisateur, des 
differents extraits de cartes sur l'unite d'affichage du systeme d'affichage 
de cartes. 
Dessins 

La presente invention sera decrite ci-apres de maniere plus 
detaillee a l'aide d'uh exemple de realisation representee dans l*unique fi- 
gure annexee qui est un schema bloc d"un systeme d'affichage de cartes 
selon Tinvention. 

Description d'un mode de r ealisation 

La figure unique montre un schema par blocs d'un systeme 
d'affichage de cartes portant globalement la reference 10 en particulier 
d'un systeme d'affichage de cartes routieres, par exemple dans un systeme 
de navigation dun vehicule automobile (non represents) . Le systeme 
d'affichage de cartes 10 comprend une memoire de donnees des points 
interessants 1 1, une memoire de donnees de trajet 13 et une unite de me- 
sure de la vitesse de vehicule 15 ; ces differentes unites cooperent par 
l'intermediaire de lignes de transmission de donnees representees par les 
fleches 12, 14, 16 ou pour une fonction de transmission de donnees, (pro- 
gramme) avec une unite de calcul d'un coefficient d'agrandissement (zoom) 
17. L'unite de calcul du coefficient d'agrandissement (zoom) 17 est reliee 
de maniere a cooperer par l'intermediaire d'une ligne de transmission de 
donnees representee sous forme d'une fleche 18 ou d'une fonction de 
transmission de donnees (programme) a une unite d'affichage 19 du sys- 
teme d'affichage de cartes 10. II est egalement prevu une unite de prede- 
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termination 20 qui coopere par l'intermediaire d'une ligne de transmission 
de donnees representee par une fleche 21 ouune fonction de transmission 
de donnees (programme) que lunite » de calcul du coefficient 
d'agrandissement (zoom) 17. L'unite de predetermination 20 sert a intro- 
duire les preferences de conducteur du vehicule, par exemple pour la suc- 
cession chronologique des cartes ou les informations destinees a l'unite 
d'affichage 19. 

Lunite 17 calcule un coefficient de zoom, approprie selon 
les donnees du point interessant (unite de.memoire 11), les donnees de 
trajet (unite de memoire 13) et les donnees concernant la vitesse respec- 
tive du vehicule (Unite de mesure 15). Ainsi pour calculer un coefficient de 
zoom, approprie, a cote des parametres correspondant au temps, aux in- 
formations de lieu et aux donnees de la carte, on tient egalement compte 
de la vitesse respective du vehicule pour regler la succession des repre- 
sentations chronologiques des cartes avec des coefficients de zoom, diffe- 
rents, de maniere compatible avec l'ceil humain. Cela signifie qu'a une 
vitesse relativement elevee du vehicule, on representera relativement peu 
de points interessants (informations de detail) du trajet du vehicule sur 
l'unite d'affichage 19 alors que pour une vitesse de deplacement plus fai- 
ble du vehicule, on representera relativement beaucoup de points interes- 
sants et ainsi des informations de detail correspondantes. 

Par exemple, le reglage du zoom pour un trajet du vehicule 
sur autoroute consiste a afficher la prochaine grande ville ou le prochain 
croisement d'autoroute sur lunite d'affichage 19 du systeme d'affichage de 
cartes 10. Pour une vitesse moyenne de 130 km/heure, on tiendra uni- 
quement compte des points du trajet (points interessants) situes au-dela 
d*un rayon par exemple de 2 kilometres autour de l'emplacement actuel 
du vehicule. 

Si le vehicule se deplace en ville avec une vitesse par exem- 
ple de 50 km/heure, on aura les intersections de rues situees par exemple 
en dehors d'un rayon de 1 kilometre. 

Sur une route nationale, pour un vehicule se deplacant a 
une vitesse de 100 km/heure, on donnera les croisements des routes avec 
les routes nationales, les entrees de localites ou les localites voisines de la 
route nationale empruntee et situes au-dela d'un rayon par exemple de 2 
kilometres qui seront consideres comme des points interessants ; le zoom 
sera regie de maniere correspondante pour apparaitre dans l'extrait de 
carte sur l'unite d'affichage 19. 
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L'unite de calcul 17 du coefficient de zoom peut etre cons- 
titue par une unite de traitement centrale CPU qui convient pour calculer 
de maniere fiable et rapide le segment de route, respectif et les coefficients 
de zoom Cela permet de calculer automatiquement et ainsi sans autre 
intervention de conducteur du vehicule, un coefficient de zoom appropne 
a chaque choix et dafficher un detail de carte correspondant sur l\mite 
d'affichage 19 pour que le conducteur du vehicule soit informe avec un 
delai minimum, du point interessant suivant et puisse prendre une deci- 
sion appropriee. Pour respecter l'intervalle de temps minimum, comme 
indique ci-dessus, on utilise la vitesse respective du vehicule dans lumte 
de calcul du coefficient de zoom 17 comme grandeur d'entree pour un 
choix approprie ou pOur determiner les points interessants. 



BNSDOCI D: < FR 2809855A1 J_> 



2809855 



10 



15 



T?RVENr>TP.ATIONS 
n Precede de reglage du zoom dun systeme d'affichage de cartes dans un 
vehicule, 

caracterise en ce que 

le reglage du zoom se fait en fonction d'un coefficient de zoom, variable, 
calcule par le systeme d'affichage de cartes (10). 

2°) Procede selon la revendication 1, 
caracterise en ce que 

le coefficient de zoom est calcule en fonction dW variation de grandeur 
predeterminee d'au moins un parametre de fonctiormement du vehicule. 

3°) Procede selon la revendication 1, 
caracterise en ce que 

le parametre de fonctiormement est la vitesse du vehicule. 



4°) Procede selon la revendication 1, 
caracterise en ce que 

le calcul du coefficient de zoom tient compte de l'intervalle de temps de 
20 fonctionnement minimum predetermine . 

5°) Procede selon la revendication 1, 
caracterise en ce qu* 

on calcule le coefficient du zoom en fonction des donnees de trajet memo- 
25 risees dans le systeme d'affichage de cartes (10). 

6°) Procede selon la revendication 1, 

caracterise en ce qu' . 
on calcule le coefficient du zoom en fonction de la longueur du trajet entre 
l'emplacement instantane du vehicule et le point interessant suivant. 
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7°) Procede selon la revendication 1, 
caracterise en ce que 

le point interessant suivant est un emplacement du trajet ou conducteur 
du vehicule doit prendre une decision concernant le trajet. 

8°) Procede selon la revendication 1, 
caracterise en ce que 
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le point interessant suivant est un emplacement du trajet qui est atteint 
au-dela d\in intervalle de temps minimum a partir de Templacement ac- 
tuel, avec le vehicule pour une certaine vitesse de deplacement. 

5 9°) Procede selon la revendication 1, 
caracterise en ce que 

rintervalle de temps minimum est variable de maniere specifique en fonc- 
tion de conducteur du vehicule. 
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